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SEGRETERIA fZ‘
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OGGETTO
Hichiesta di documenti per

la verifice dei titoli dei

nuovi Senatori

I1Imo Sigmor

5 pennaio 15

@/ﬂfﬂa, - : .72

Urgente

La Presidenza del Senato avendo ricevuto
il Reale Decreto in data <0 dicembre 1914, col
quale la £,V,I1lma & nominata Senatore del Te=
gno per le categorie o” e 21" delldzmtt.5S del-
lo Statuto, riguardanti gli ex deputati ed il
censo, mi onoro fare conoscere alla S,V, quali
sono i documenti che dovri compiacersi trasmet=
tere a questa Cegreteria per Bssere sottoposti
all'esame della Commissione per la verifica dei
titoli dei nuovi Cenatori:

1°) Fede di nascita:

2°) Certificati delle agenzie delle Impo=
ste per il triennio 19121914 relativi ai red=
diti ed estimi che furono inscritti nei ruoli
ed alle quote di imposta erariale (escluse le
sovrimposte comunali e provinciali) ma compre=-
8i i decimi che sono: uno per la imposta sui
terreni e tre per quella sui fabbricati,

Agli effetti della determinazione del men=
s0 & computabile la imposta di ricchezza mobile

sopra i redditi delle categorie b) e d) contem=

FESTA=PALLAVICINO marchese Ferdinando

senatore del Legmo




plate nell'articolo o della legge <4 agosto 1877,n.4021.

I certificati dovranno contenere la indicazione dei sin=
goli articoli di ruola per potere trovare la relazione con le
bollette esattoriali.

o°) Bollette degli esattori comprovanti 1'effettuato pa=
gamento delle imposte inscritte a ruolo, opportunamente clas=
sificate e distinte per anni;

4°) Documenti che stiano a dimostrare la misure della ri-
spettiva compropriet® nei casi di comunione,

Con distinta osservanza.

IL DIRETTORE
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Atti Parlamentari. — 1 — Senato del Regno.

LEGISLATURA XXIV — 12 SESSIONE 1913-15 — DOCUMENTI — DISEGNI DI LEGGE E RELAZIONI

SENATO DEL REGNO  (XX%)

RELAZIONE

DELLA

COMMISSIONE PER LA VERIFICA DEI TITOLL DE[ NUOVI SENATORI

SOPRA LA NOMINA

del Signor Resta Pallavicino marchese Ferdinando

s B A~

SIGNORI SENATORI. — Con Regio decreto del | validi i titoli, e perfetti tutti gli altri requi-
30 dicembre 1914 fu nominato senatore del | siti prescritti, unanime ne propone la convali-
Regno, per le categorie 3* e 21* dello Sta- | dazione.
tuto, I’onorevole marchese Ferdinando Resta Addi 18 marzo 1915.

Pallavicino, che fu deputato al Parlamento per
oltre sei anni nelle Legislature XXI e XXII.

La vostra Commissione, avendo riconosciuto BavA BECCARIS, relatlore.
)

e —

Tipografia del Senato.
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& CONVALIDAZIONE DEI TITOLI A SENATORE
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" wsee Resta Pallavicino Ferdinando

Senators volanti . . ... .
Maggioranza . - . « o
Senalori favorevolt l
Senalori conlrart . , ,

Senalori astenule . .

Il Senato .. .. .. ...
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Indicazioni di urgenza Edizione 1930 __) I'inoltro del telegramma

Mod. 25 (Telegrafi) @ Circuito sul quale si deve fare
IX

Ufficio Telegrafico di :
TELEGRAMMA

Il Governo non assume alcuna responsabilita civile in conseguenza del ser- J b G e
vizio della telcgrafia. : : i ; %35 Spedit 2 w193 ore pel circuito N.
Le tasse riscosse in meno per errore od in seguito a rifiuto o irreperibilita 3 e
del destinatario, devono essere completate dal mittente. 2 iy
: i all’ UiNggolflis, "
0;&'}{‘%‘/ AN

Le ore si contano sul meridiano corrispondente al tempo medio del’Europa Trasmittente

centrale, e pei telegrammi interni di seguito da una mezzanotte all’altra.

QUALITA DESTINAZIONE PROVENIENZA NUM. | PAROLE | —DATA DELLASERESE VIA D'ISTRADAMENTO * | (INPICAZION] EVENTUNS |
GIORNO E MESE | ORE E MINUTI '
|
N.B. = 11 telegramma dev’essere scritto con chiarezza®per hlodo che la lettura ne sia facile.
INDICAZIONI DI SERVIZIO TASSATE -ooooooooooooeoeooo DA s 4P e TSR, D Focn e A
Marchese Giovanni RESTA PALLAWICING
DESTINATARIO ...
Via Passione, 16 MILANO
5o e e L) T SR R e e e S R A . PRI Sy B RUENE G R s N R SR e
i I1 Senato del Regno prende parte vivissima al dolore per la morte dell'Ono=
Trmmmygvole marchese Ferdinando ‘Resta Pallavicine chée delltamore alla Patria , del=
...... : —-la devozione. ai pubblici-uffici et degli affetti famigliari aveva fatto la
. religione della Bita stop Interpreto il sentimento dei Colleghi tutti por=

gendo a Lei et al congiunti Xmkxi dell'Emtipto Te pil profonde condoglianze
- @116 -qual il aggiungoe-il-mio personale since. e
... TEDERZONI Presi

Cognonie, e ¢ domiciiadelmigtlenters = - " oot G 3t e et ] o e S
(Indicazione obbligatoria ad esclusivo uso di ufficio)

Fatevi correntisti postali - Pagamenti e riscossioni in tutte le localitd del Regno - Fra correntistl 1 pagamenti e le riscossioni, mediante postagiro,
sono eseguiti senza limitazione di somma ed in esenzione da qualsiasi tassa.
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Governo non atsume alcuna nsabilita ¢ ) AR v
riut s eperibilita del destinatario devono essere completate dal mittente.
g ,

' atario invitat 107€ed a S€EgI /i la data e lora della consegna del telegrainima. i

di ritardo della consegn

|
‘ ) { contano sul meridiuno corrispondente al

‘ tem,u, miie dell’ ropa ceniratie, ¢ pet /:'/r',;;u-’;mml: inlerns

Yicevnio sl 26/ 5 ;'9.’3 Or¢ 9.50 ! W e 6,'07? (I ster: di seguilo da una mezzanatie
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Y10 Jopo il nome del lnogo

e ca23L PES. | 1L . e
’ it e : | senta quelio del telegramma, 1i-secondao gquet

E role, gli allrvi la data, ["ora e minul della presenti

OTaAMIN i impressi in caratleri yomani,
1

)NE | VIA E INDICAZIONI
| EVENTUALI D’ UFFICIO

| AT ¥ A

| DAL

‘ DESTINAZIONE i PROVENTENZA | NUM. |PARCLE | DATADELLA LA -
, |

[ ROMA | oREGEDTA |9 |24/23 26 §

RICONOSCENTISSINKI RINGRAZIAMO B, V. PER PARTE CHE VOLLE PRENDERE

ALLA NOSTRA SCIAGURA
| 7 UMBERTO E GIOVANNI RESTA PALLAVICINI




Spettabile Famiglia
RESTA PALLAVICIRNO

Nells seduta pubblica 4! ogg! ho partecipato
al Jenato la dolorosa notizia della perdita del
compianto collega marchese Ferdinando RESTA PAlL=
LAVICINO.

Trasmettoc oopia del resoconto, della odierna
seduta, e adempio, in part tempo, {1 mandato 4{
esprimere alla Famiglia le vivissime condoglian=
ze del Senato.

A queste unisco l'espressione del mio rinno=

vato cordoglie.

IL PRESIDENTE

B2 e e T
f()’lvimll\’ e & beadd bl

s KILANOS=

Via Conservatorio, 7




SENATO DEL REGNO

fogiglatnrae XXVIII Sasgione 17

181° RESOCONTO S0MMARIO

Lunedi 29 maggio 1933 - Anno XI

Peasdenza del Presilente FEDERZONI

[.a seduta & aperta alle ore 16.

SCALORI, segretario. Da lettura del ver-
hale della seduta del 6 aprile, che & approvato.

Congedi.

Sono concessi congedi ai senatori Alberici,
Albicini, Albini, Anselmino, Arrivabene, Bor-
roriieo Avese, Cagnetta, Cappa, Ciceotti, Dal-
lolio Alberto, De Marinis, Di Frasso, Gatti Sal-
vatore, Gavazzi, Giaccone, Giampietro, Ginori
Conti, Giordani, Libertini, Marani, Marconi,
Messedaglia, Miari de Cumani, Morpurgo, Niec-
colin1 Pietro, Passerini Angelo, Passerini Na-
poleone, Prampolini, Puricelli, Ronco, Rossi,
Rutiimi, Silvestri, Tacconi, Tassoni, Torraca,
Triangi, Valeric, Versari, Visconti di Modrone,
Zerboglio.

Commemorazioni.

PRESIDENTE. Anche durante questa ulti-
ma interruzione delle sue sedute la nostra As-
semblea ha subito alcune perdite dolorose.

Il conte Cesare Gioppi apparteneva dal 1913
al Senato, 2 vi era circondato dalle piu vive

Tipografian del Senato

simpatie. Gentiluomo cordiale e operoso, pa-
triota fervido, cervitore fedele dello Stato o
del Regime, egli era stato nella sua Mantova
a capo del Comune, della Provincia, di impor-
tanti istituti creditizi, agrari e di beneficenza ;
e l'attivitd da lui nobilmente spesa per il bene
pubblico & ancora e sara a lungo ricordata con
gratitudine dai suoi eoncittadini.

Gia deputato durante sette legislature, due
volte sottosegretario di Stato per il tesoro con
(iiovanni Giolitti e Luigi Luzzatti, nominato
senatore nel 1920, Angelo Pavia possedeva, oi-
{re che una larga esperienza politica e parla-
inentare, una conoscenza particolare dei pro-
blem: commerciali e finanziari. Nell’altro ramo
del Parlamento come pol in quest’aula, egli
partecipo brillantemente a numerose e impor
tanti discussioni, portando un notevole con-
tributo di competenza e di praticita.

Vorrei dire ora, in modo rispondente al vo-
stro e al mio sentimento, degli altri due colleghi
scomparsi di recente, il marchese Ferdinando
Resta Pallavicino e il marchese Obizzo Mala-
spina di Carbonara, entrambi veramente caris-
simi a noi tutti per la grande bonta, la vita
intemerata e i preclari servigi resi al Paesze.
Ma l'uno e l'altro hanno espresso, lasciandoci,
il desiderio di non essere commemorati, ul
quale il senatore Malaspina ha aggiunto la com-
movente richiesta contenuta in queste parole:
« Prego il Presidente di volersi limitare a ri-
volgere, da parte mia, un riconoscente saluto ai
colleghi tutti che mi furono sempre larghi della
loro benevolenza ».

Inchiniamoci a coteste volonta, inspirate da
cosi delicata modestia, se pure c¢i vietano di
manifestare pienamente il nostro affettuo=o
rimpianto, che associa i nomi di Ferdinando
Resta Pallavicino e di Obizzo Malaspina =
quelli degli altri colleghi perduti.




ot A

MUSSOLINI, Capo del Governo. A nome del
Governo si associa alle parole di cordoglio pro-
nunciate dal Presidente.

Comunicazioni del Governo

MUSSOLINI, Capo del Governo. Comunica
al Senato che con decreti dell’8 corrente, S. M.
il Re ha accettato le dimissioni rassegnate da’-
'on. Arpinati dalla carica di sottosegretario
di Stato per l'interno ed ha nominato in sua
vece ’on. avv. Guido Guidi-Buffarini.

Dono di S. M. il Re.
PRESIDENTE. Annuncia al Senato che il
Ministro della Casa del Re, per incarico di
Sua Maesta, ha inviato il XIV volume del
Corpus nummorum italicorum, per la Biblio-
teca del Senato.

Dichiara di essersi fatto interprete dei sen-
timenti di riconoscenza del Senato verso I’Au-
gusto Sovrano per il munifico dono.

Omaggi.

SCALORI, segretario. Da lettura di un elen-
co di omaggi pervenuti al Senato.

Nomina a Ministri di Stato.

PRESIDENTE. Da lettura di un, messaggio
del Capo del Governo concernente la nomin:.
dei senatori Fedele e Cremonesi a ministri i
Stato.

Registrazioni con riserva.

SCALORI, segretario. Da lettura di un mes-
saggio del Presidente della Corte dei conti con-
cernente le registrazioni con riserva avvenute
nella seconda quindicina di febbraio.

Nomina di Commissari.

PRESIDENTE. Comunica al Senato di aver
chiamato: il senatore Brugi a far parte della
Commissione per i codici in sostituzione del
defunto senatore Di Stefano; il senatore Lissia
a far parte della Commissione per il giudizio
dell’Alta Corte di giustizia in sostituzione del
defunto senatore Resta Pallavicino; il senatore
Chimienti a far parte, come membro ordinar:o,
della Commissione d’accusa dell’Alta Corte di
giustizia in sostituzione del defunto senatore
Malaspina, e il senatore Marco Arturo Vicini
come membro supplente.

Modificazioni al Regolamento del Senato.

PRESIDENTE. Annuncia che il senatore
De Vecchi di Val Cismon ha presentato al-
cune proposte di modificazioni che saranno
trasmesse alla Commissione per il Regola-
mento perché riferisca in proposito.

Presentazione di disegni di legge
e di relazioni.

SCALORI, segretario. Da lettura dell’elenco
dei disegni di legge e delle relazioni presentate
alla Presidenza.

Riunione degli Uffici:

PRESIDENTE. Avverte che domani, mar-
tedi, alle ore 15 si riuniranno gli Uffici per
lesame di alcuni disegni di legge.

Approvazione di disegni di legge.

SCALORI, segretario. Da lettura dei se-
guenti disegni di legge che, senza discussione,
vengono rinviati allo scrutinio segreto:

Conversione in legge del Regio decreto-
legge 23 febbraio 1933, n. 187, col quale viene
aumentato il limite d’impegno stabilito con
Iarticolo 3 della legge 24 marzo 1932, n. 316,
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per annualita relative ad opere in concessione,
nonché per contributi e sovvenzioni previste
da leggi speciali (1592);

Conversione in legge del Regio decreto-
legge 23 marzo 1933, n. 188, concernente mo-
dificazione del regime doganale della farina
di manioca destinata all’alimentazione del be-
stiame (1596);

Conversione in legge del Regio decreto-
legge 2 febbraio 1933, n. 131, riflettente ag-
giunte alla tariffa speciale dei dazi doganali
da applicare alle merci di origine o prove-
nienza dalle Colonie italiane (1599);

Conversione in legge del Regio decreto-
legge 22 marzo 1933, n. 176, che modifica il
Regio decreto-legge 21 dicembre 1931, n. 1680,
concernente la facolta al Governo di stabilire
modalitd per I'importazione di merci da alcuni
Paesi (1600);

Conversione in legge del Regio decreto-
legge 23 marzo 1933, n. 254, concernente va-
riazioni allo stato di previsione dell’entrata, a
quelli della spesa di diversi Ministeri, nonche
ai bilanci di alcune Aziende autonome per
I’esercizio finanziario 1932-33, ed altri prov-
vedimenti di carattere finanziario; e convali-
dazione dei decreti Reali 7 e 23 marzo 1933,
nn. 252 e 254, relativi a prelevamenti dal
fondo di riserva per le spese impreviste del-
I’esercizio medesimo (1615);

Conversione in legge del Regio decreto-
legge 23 marzo 1933, n. 189, che impone un
diritto di licenza sui permessi d’importazione
per le merci originarie da paesi che sottopon-
gono ad analogo tributo le concessioni d’im-
portazione dei prodotti italiani (1616);

Conversione in legge del Regio decreto-
legge 23 gennaio 1933, n. 7, recante modifica-
zioni alla tassa di vendita sui residui della
distillazione degli oli minerali destinati alla
combustione (1620).

Approvazione del disegno di legge: « Stato di
previsione della spesa del Ministero dell’aero-
nautica per 'esercizio finanziario dal 1° luglio
1933 al 30 giugno 1934 » (1606).

ROLANDI RICCI, relatore. I’assenza del mi-
nistro, giustificata dalla intensa preparazione

ad un nuovo grande cimento aereo, offre 'oc-
casione al Senato, il quale considera l'arma
aerea non meno necessaria delle altre alla d:i-
fesa, nazionale, di formulare per il ministro
e per i suoi compagni i piu fervidi auguri per-
ché la nuova transvolata atlantica riesca feli-
cemente. (Approvaziont).

Non ha luogo discussione generale. Senza di-
scussione si approvano i capitoli del bilancio,
i riassunti per titoli e categorie e gli articcli
del disegno di legge, che & rinviato allo seru-
tinio segreto.

Votazione a scrutinio segreto.

PRESIDENTE. Invita i senatori a proce-
dere alla votazione dei disegni di legge rin-
viati allo serutinio segreto.

Le urne rimangono aperte.

Discussione del disegno di legge: « Stato di pre-
visione della spesa del Ministero delle comu-
nicazioni per l’esercizio finanziario dal 1° lu-
glio 1933 al 30 giugno 1934 » (1605).

PRESIDENTE. Dichiara aperta la discus-
sione generale.

GALLENGA. Ricorda che sulla concorrenza
sempre piu preoccupante che gli automezzi fan-
no ai trasport’ ferroviari si & discusso anche
nell’altro ramo del Parlamento. La questione
& stata discussa da tempo in quasi tutti i Par-
lamenti 2 recentemente in due importanti adu-
nate, una al Cairo, degli automobilisti, un’altra
a Berlino, dei ferrovieri.

Per la prima volta se ne parlo cinque anni
or sono in occasione del Congresso mondiale
dell’automobilismo. In quella discussione il pen-
siero ed i voti dell’Italia furono efficacemente
interpretati dal rappresentante della nostra
Confederazione dei trasporti e da un autore-
vole rappresentante delle ferrovie.

Il ministro delle comunicazioni ha cercato
e cerca nei limiti del possibile di disciplinare
la concorrenza che si fa ogni giorno piu mi-
nacciosa.

Lo sviluppo, rapidissimo in questi ultimi an-
ni, degli automezzi € un po’ la conseguenza di



una delle maggiori benemerenze del Regime,
della trasformazione cioé delle nostre strade
che, per volonta del Capo del Governo, sono
diventate le migliori di Europa.

A ¢id si aggiunga I'aumento di potenza dei
motori e sard spiegato laccelerato ritmo del
fenomeno.

Di qui la necessita, da parte delle Ferrovie,
di avvisare i mezzi per salvare le ferrovie
stesse da questa concorrenza senza intralciare
una delle pit innegabili conquiste dei tempi.

Difendere le Ferrovie dello Stato vuol dire
non solo preoccuparsi della difesa di uno dei
pill notevoli organismi della ricchezza nazio-
nale, il cui capitale raggiunge circa i 40 mi-
liardi, ma vuol dire tutelare quelle ferrovie
italiane che, per l'opera assidua del ministro,
sono diventate vanto e gloria della civilta ita-
liana contemporanea.

Ricorda quanto siano grandi le benemerenze
della milizia ferroviaria; essa si e prodigata
2 si prodiga con raro fervore perche il servizio
sl svolga perfettamente. (Approvazioni).

[1 delicato organismo delle Ferrovie dello
Stato non deve essere ferito dalla concorrenza
che ta'ora non ¢ schiettamente leale. I veri
e propri autotreni. magnifico prodotto dell’in-
dustria italiana, costituiscono un fatto nuovo
che bisogna accettare, ma lo Stato mon puo
rimanere indifferente di fronte alla concor-
renza esercitata da automezzi quasi preisto-
rici, che servono ad una piccola speculazione
individuale. Gli uffici competenti e la milizia
della strada. dovrebbero oceuparsi di tali auto-
carri antiquati che, per non avere alcun se-
gnale luminoso a tergo, costituiscono anche un
pericolo per I'incolumita delle altre automobili.

Ino’tre i provvedimenti fiscali in materia di
tasse stradali non contemplano alcuna disposi-
zione speciale per gli automezzi che servono al
trasporto di merci per conto di terzi. Non &
giusto che giano pagate le stesse tasse da chi
possiede un automezzo per proprio uso e da
chi se ne serve per scopi speculativi. Si do-
vrebbe tener conto, nel pagamento delle tasse
stradali, del guadagno ritratto dai possessori
di autotreni.

Riconosce che i provvedimenti recentemente
adottati dal ministro delle comunicazioni per

combattere la concorrenza degli automezzi se-
gnano un passo verso linvocato equilibrio.
Evidentemente il ministro si e anzitutto preoc-
cupato di combattere la concorrenza dando ai
trasporti ferroviari una maggior snellezza.

Dopo aver accennato ai benefici effetti del
decreto 14 ottobre 1932 e dei vari provvedi-
menti con esso connessi, soprattutto per quan-
to riguarda il servizio commerciale ed i treni
celeri per merci e per viaggiatori, ricorda che
il ministro ha anche rivolto la sua attenzione
alla revisione graduale delle tariffe dei viag-
giatori, attuando una serie di agevolazioni tem-
poranee. Le richieste di Roma, in particolar
modo, sono state accolte con grande larghezza
di vedute. E forse il caso di pensare, anzi, che
«ia questa una prova generale per eventuali
viduzioni di tariffe. Ad ogni modo € certo che
il ministro sta studiando tutti i lati del pro-
blema, che & molto complesso e non puo essere
risoito d’un tratto.

Fra i pilt notevoli fattori di progresso, van-
no ricordati due istituti. Il primo e IIstituto
nazionale trasporti, che, istituito tre anni or
sono, & in continuo e sensibile miglioramento
ed ha, per merito del suo presidente, richia-
mato alle ferrovie buona parte del traffico del-
le merci che, specialmente nell’Italia setten-
trionale, minacciava di essere assorbito dai
servizi automobilistici. Un chiaro indice di tale
progresso ¢ dato dal fatto che, mentre nel pri-
mo anno di esercizio furono trasportate 77
mila tonnellate di merce, nel terzo ne sono
state trasportate ben 353 mila.

Il senatore Crespi ha affrontato il problema
del trasporto delle mercei da un domicilio all’al-
tro, e il ministro delle comunicazioni ha favo-
rito questa iniziativa, che sara meglio esposta
al Senato dallo stesso senatore Crespi.

Noi ci avviamo ad una graduale trasforma-
zione dei trasporti: occorre che 'amministra-
zione ferroviaria possa trarre profitto anche
dai nuovi mezzi rapidissimi di comunicazione.
L’opera di coordinamento fra i trasporti fer-
roviari e i nuovi mezzi di comunicazione do-
vrebbe essere affidata ad un solo ente dipen-
dente da un unico ministro, che non potrebbe
essere se non l'attuale. (Applaust).

RICCI FEDERICO. Ricorda che in una del-
le ultime sedute sollevd la questione dei pas-
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saggi a livello; ritiene che sia doveroso insi-
stere su tale questione. Numerosissime sono le
disgrazie che accadono nei passaggi a livello:
anche in questi ultimi giorni dobbiamo ricor-
darne alcune gravissime.

Oltre alle ragioni umanitarie s’impongono
alla nostra attenzione le ragioni pratiche. Il
passaggio a livello, quando & chiuso, intral-
cia il movimento dei veicoli, i quali in questi
ultimi tempi sono notevolmente aumentati di
numero. D’altra parte i passaggi a livello non
possono essere lasciati aperti anche per l'au-
mentata velocita dei treni. Inoltre, per la fre-
quenza con cui questi si succedono, occorrereb-
bero spesso due turni per la custodia di questi
passaggi. Quindi le spese sarebbero notevoli.

Bisognerebbe costruire dei sovra passaggi.
Nei casi piu facili, ossia quando la strada ro-
tabile s’incrocia con la ferrovia in pianura,
la spesa per la costruzione di un ponte in
cemento armato non sarebbe davvero ingente:
al massimo, facendo un calcolo assai largo, am-
monterebbe a 140 mila lire.

Anche nel caso di passaggi a livello che im-
plichino lavori piu notevoli, vi sarebbe sempre
la convenienza economica.

Per costruire i doppi binari furono eseguiti
lavori meravigliosi 1 quali pero sono piuttosto
nuove costruzioni di linee e dovrebbero gra-
vare sul bilancio del Ministero dei lavori pub-
blici. Raccomanda che, dopo quella della ri-
viera ligure di levante, si provveda al doppio
binario anche per la linea di ponente ancora
piu esposta agli assalti del mare e alle frane.

Nel bilancio ferroviario in discussione, se si
fa, il confronto con quello del 1925-26, anno
di maggior traffico, si nota una diminuzione
delle entrate di circa il 34 per cento, mentre
nelle spese non vi € una diminuzione propor-
zionata. Cio accade per tutti i bilanci, perché
negli anni della prosperita si tende ad accre-
scere le spese fisse, in quelli che seguono, meno
prosperi, non, & possibile fare marcia indietro.
Il ministro delle comunicazioni ha bensi ten-
tato di manovrare:; ma il disavanzo va ormai
crescendo. Seguitando di questo passo, c¢i si
avvicina ai bilanci 1921-22 e 1922-23.

CIANO, ministro delle comunicazioni. Siamo
alla meta.

RICCI FEDERICO. & vero; ma al disavanzo

Resoconto Sommario

di 193 milioni del 1931-32 andrebbero aggiunti
altri 225 milioni.

Una voce che desta qualche ansieta e quella
delle scorte. Vi accenna anche il relatore se-
natore De Vito trattando della scorta dei com-
bustibili e di altri materiali. La scorta dei com-
bustibili, per la minore valutazione del prezzo
unitario del carbone, vale 33 milioni di meno.
L’oratore pero non & riuscito a ritrovare fra
le perdite questi 33 milioni.

Pensa che probabilmente, essendovi altre
merci in deposito, vi ¢ stato un assorbimento
di questo minor valore da parte del maggior
valore di altre merci. Le scorte di materiali
rappresentano oggi un valore superiore a quel-
lo del 1928-29, quando il numero indice dei
prezzi all’ingrosso € notevolmente disceso.
Quindi occorre concludere che oggi vi siano
molti pitt materiali in deposito, ma non risulta
che siano stati acquistati questi materiali. Se
lo fossero, bisognerebbe domandare perche, in
questo momento di contrazione del traffico, si
acquistano materiali per aumentare le scorte.

Evidentemente le scorte sono sopravalutate,
come del resto si fa nei bilanci di molte azien-
de. Se esse fossero riportate alla valutazione
attuale, si avrebbe un ulteriore disavanzo di
200 milioni.

La causa piu importante del deficit nel bilan-
cio delle ferrovie & sempre rappresentata dal
prezzo del combustibile, che & in un momento
eccezionalmente favorevole. Questo prezzo, che
nel 1913-1914 era valutabile in lire 132 e nel
1922 era salito a lire 417, oggi € di lire 90 a
tonnellata. Altre cause che concorrono al ri-
sparmio sono: lulteriore elettrificazione delle
ferrovie; 'impiego piu giudizioso del carbone
da parte del personale; le macchine piu perfe-
zionate; la migliore qualita del carbone, perche
in genere, in regime di libera concorrenza, una
migliore qualita corrisponde a un prezzo mi-
nore.

Inoltre nel 1921-1922 maggiori erano le spese
d’indennizzo e di manutenzione. Oggi non solo
€ maggiore la sorveglianza e il senso del dovere
da parte del personale, ma anche il minor va-
lore della, merce rende meno frequenti i furti.
Quando nel 1920 il prezzo del carbone era sa-
lito a lire 800 a tonnellata, il furto di un chilo
di carbone rappresentava la possibilita di ac-
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quisto di un chilo di pane; oggi per un chilo
di pane bisognerehbe rubare 16 chili di car-
bone.

Altro elemento di differenza tra i bilanci del
1921-22 e quello attuale e rappresentato dalle
tariffe ferroviarie che allora per errore furono
mantenute eccezionalmente basse.

Diversa dovrebbe essere anche la spesa del
personale. Questo che nel 1922 era salito a
997.000 agenti, oggi e disceso a 138.880. La
spesa perd non ha subito lo stesso migliora-
mento; @ anzi rimasta pressoche invariata per-
ché & aumentata la spesa unitaria.

Fra i vantaggi di cui gode il personale delle
Ferrovie, va ricordato, oltre le case ed il dopo-
lavoro, anche listituto della Provvida, esem-
pio molto importante di rifornimento collet-
tivo. Essa svolge un’opera assai lodevole,
senonch® non @ giusto che i 1.163 impiegati
delle Ferrovie dello Stato che in essa lavorano
siano pagati dalle Ferrovie dello Stato. Altra
spesa fortissima deriva dalle pensioni, che am-
montano a ben 500 milioni, forniti solo in pic-
colissima parte dal fondo pensioni (50 milioni
circa) e dalle ritenute (circa 90 milioni). Nei
tempi passati non si & pensato a costituire un
fondo pensioni sufficiente, cosiceche la sua en-
tita e inadeguata al bisogno.

Ma la causa principale del disavanze, cicé
della contrazione delle entrate, € la concor-
renza dell’automezzo, dalla quale deriva un
danno che & caleolato in cirea 400 milioni.

Tale questione preoccupa tutti i paesi, ma
o stata studiata soprattutto in Inghilterra,
dove un’apposita commissione & giunta alla
conclusione che & necessario porre le ferrovie
e 'automobile sullo stesso piano e fare in mo-
do che gli automezzi paghino le spese afferenti
alla sede stradale; poiche 'autocarro paga me-
no deli’automobile, si & quindi proposto di
disciplinare le licenze, di aumentare la tassa
relativa e di aumentare altresi la tassa sulla
nafta. Tali proposte sono state accettate dal
Pariamento.

In Ttalia le automobili per il trasporto delle -

persone sono tassate parecchio, non cosi gli au-
tomezzi. I’ Azienda autonoma della strada spen-
de per la manutenzione delle strade 350 milioni:
se a questa cifra aggiungiamo la spesa soste-
nuta dai Comuni e dalle Provincie, arriviamo ad

una spesa globale di 700 milioni, di cui almeno
1a meta dovrebbe essere sopportata dai posses-
sori degli automezzi. Bisognerebbe aumentare
j’imposta sulla nafta la quale oggi costa molto
poco rispetto alla benzina. Forse, pero, nella
previsione che in un prossimo domani si pos-
sano ottenere nuovi carburanti ad un prezzo
inferiore della nafta, bisognerebbe badare in-
nanzi tutto alle licenze.

Ai danni della concorrenza la ferrovia vuol
porre rimedio con i miglioramenti del servizio
e cercando di attirare a se il traffico. Approva
vienamente i miglioramenti del servizio, pero ¢
costretto a fare alcune riserve sul modo con
cui oggi si attira il traflico alle ferrovie. Il clien-
te che si trova in localita nelle quali non puo fare
2 meno dell’'uso delle ferrovie e costretto a pa-
gare la tariffa intiera per il trasporto delle
merei, mentre al cliente che si trova in localita
nelle quali puo esimersi dal trasporto ferro-
viario si concedono riduzioni del 10 e del 20
per cento sulle tariffe ferroviarie. A questo in-
conveniente si dovrebbe ovviare e bisognerebbe
evitare queste ingiuste sperequazioni.

Le riduzioni di tariffa dovrebbero valere per
tutti € non soltanto per chi sa meglio chie-
derle.

CIANO, ministro delle comunicazioni. Le ri-
duzioni sono accordate esclusivamente in con-
siderazione della quantita della: merce traspor-
tata.
RICCI FEDERICO. Osserva che il traffico
ferroviario proveniente dai porti che sono for-
niti di canali navigabili e di strade che pene-
{rano nell’interno gode di facilitazioni mag-
giori di quello degli altri porti. Vi sono indu-
strie che spediscono con riduzioni di tariffa delle
guali non godono industrie simili situate in al-
ire localita. f

Rinnova la raccomandazione fatta altre volte
relativamente alle statistiche del trafiico marit-
timo. Nei comunicati dati alla stampa occorre
distinguere la partecipazione nazionale al trai
fico fra porti nazionali dalla partecipazione'},'
{raffico fra porti italiani e stranieri. Legg
le statistiche I'uvomo d’affari deve potersi
un concetto esatto sul nostro traffico marittime

Lo stesso ministro € incorso in errore g

ha affermato alla Camera che nel 1932 vi
un regresso nel traffico dei porti, mer
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esportazione ¢ aumentata. & vero che vi & stato
regresso, ma se si fosse distinto il cabotaggio
dal traffico con 'estero si sarebbero dovute mo-
dificare le cifre. Gli imbarchi poi sono aumen-
tati perche e aumentato il traffico di cabotag-
gio, mentre se si considera il traffico con ’estero
si verifica una diminuzione.

L’incremento del cabotaggio ¢ dovuto forse
alla elevatezza delle tariffe ferroviarie, e percio
non € un indice di progresso ma soltanto di uno
spostamento del traffico.

Se poi si considera il traffico con l'estero,
si nota che la bandiera italiana vi ha recen-
temente partecipato in piccola misura, circa il
46 per cento, e 'oratore si chiede perché que-
sto avvenga. Recentemente materiale impor-
tantissimo che doveva essere trasportato in
Ttalia, comprato da aziende statali nel porto di
New York, & venuto con trasporti esteri. B
avvenuto che vapori sussidiati dall’Ttalia siano
andati a procurarsi il carico su rotte diverse
da quella italiana, mentre il nostro sussidio
e dato perche tali vapori mantengano basso il
nolo per I’'Ttalia, non per gli altri paesi. Se tale
caso si ripetesse, occorrerebbe ridurre 1 premi
di navigazione e accordarli con 1'obbligo di toec-
care una volta o due 'anno porti italiani.

Un’altra causa dello scarso traffico di merci
eseguito dalla nostra marina va ricercata nel
fatto che si da troppa importanza al traffico
passeggeri. I nostri grandi transatlantici disde-
gnano le merci. L’oratore pensa che nello stu-
dio di nuovi vapori si dovrebbe tenere in con-
siderazione un altro tipo di transatlantico. T
nostri tipi Rex sono fatti per attirare la
clientela di lusso.

Pur non trascurando la clientela di lusso si
dovrebbe provvedere, quando sara possibile,
alla costruzione di un tipo di vapori che pos-
sano trasportare passeggeri con spesa minore,
e servire anche al trasporto delle merci. (Ap-
provazioni).

GALIMBERTI. Osserva che la legge sulla
circolazione stradale non porta alcuna limita-
zione al passaggio dei camion. Poiche questo
tipo di autoveicoli produce notevoli guasti alle
strade comunali, rendendone quasi impossibile
la manutenzione, la loro circolazione dovrebbe
essere limitata alle strade pavimentate.

La circolazione di camion con rimorchio,
che non presenta inconvenienti sulle strade di
pianura, € invece difficile nelle strade di mon-
tagna dove sono frequenti le curve. Di questa
differenza si dovrebbe tener conto nella con-
cessione del diritto di transito. Si dovrebbe poi
impedire l'oscillazione dei rimorchi, che rap-
presenta un pericolo per la circolazione.

Sarebbe opportuno provvedere anche alla
carburazione dei camion perche essi, con 'uso
della nafta, producono nubi nere che impedi-
scono la visuale.

Ritiene che l'industria dei camion sia dan-
nosa ai mercati delle citta di provineia. Circa
gli esami dei conducenti, deplora l’eccessiva
larghezza con cui si concedono le patenti.

Termina raccomandando al ministro la cau-
sa del pedone, che non sempre, per eta o per
malattie, € in condizione di guardarsi dall’au-
tomobile. (Applawusi).

CRESPI. La lotta tra ferrovie ed automezzi
ha assunto ormai considerevolissime propor-
zieni in tutti i paesi. In Inghilterra tale argo-
mento ¢ stato oggetto di un’inchiesta, che si €
chiusa con la relazione Salter e con un au-
mento delle tasse sugli automezzi; tuttavia il
problemz nen e stato risolto e le cose sono
rimaste pitl 0 meno come prima.

In tema di superiorita dell’automobile sulla
ferrovia o viceversa, le opinioni sono discordi
e si passa da un eccesso all’eccesso opposto.
Nessuna delle opinioni estreme, naturalmente,
e esatta. Ora non si pud megare che 'auto-
mezzo sia uuno strumento potentissimo di tra-
sporto e segni un considerevole progresso. Se-
nonché, esaminando la questione da un lato
puramente tecnico, la ferrovia appare indub-
biamente superiore ed € certo che, se 'auto-
mobile P’avesse preceduta, essa avrebbe rap-
presentato un perfezionamento. E ¢id per la
semplice ragione che lattrito fra la rotaia e
la ruota d’acciaio & di gran lunga inferiore
a'l’attrito fra un pneumatico e la migliore
strada.

Questo dal lato tecnico. Ma la ferrovia non
€ pit soltante un mezzo commerciale di tra-
sporto. Essa ¢ diventata anche, e forse soprat-
tutto, un mezzo politico, che deve funzionare
anche quando non vi € convenienza economica.
Cid non accade per lautomobile, che — si
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noti bene — paga la strada: ma il provento
della benzina viene adoperato dallo Stato per
altri usi.

1.’automezzo & alle dipendenze dirette del pro-
prietario che mette in opera tutti i mezzi per
poter guadagnare. & stato caleolato che il costo
medio per tonnellata nei trasporti degli auto-
mezzi sia di 17 centesimi. Ma in questo calcolo
non si @ tenuto conto dell’intensita del lavoro a
cui si sottopongono i proprietari degli automezzi
i quali riescono a fare 400 chilometri al giorno
svolgendo un’attivitd di 14 giorni per ogni quin-
dicina. Si arriva cosi ad un prezzo molto piu
basso di 17 centesimi per tonnellata-chilometro.

Tnvece le tariffe ferroviarie sono molto elevate
anche auando, in alcuni casi, sembrano a buon
mercato. Molto caro, ad esempio, & i! trasporto
delle frutta. T prezzi alti delle tariffe ferrovia-
rie dipendono dal fatto che la ferrovia & stata
sempre in regime di monopolio. Per ovviare agli
inconvenienti della concorrenza automobilistica
]a Camera di commercio internazionale, che ha
cede a Parigi, sta preparando una conferenza
a cui parteciperanno non solo i rappresentanti
delle ferrovie ma anche quelli dei trasporti
automobilistici.

Il rimedio dovrebbe essere lo stesso in tutti
i paesi. Il nostro Governo, con visione molto
chiara, si & preoccupato della necessita di dare
sviluppo all’automobilismo, ed ha concesso ai
grandi automezzi l’esenzione dalle tasse, per-
che anche da noi, come gia in altri paesi, si
sviluppasse questa industria.

1l ministro ha detto, nella Camera dei depu-
tati, che agli automezzi va accordata una li-
berta condizionata. E giunto il momento di
esporre le condizioni, anche perche € prevedi-
bile a breve scadenza una grave crisi nello
stesso automobilismo, quando tutti vogliono
dedicarsi ai trasporti con i grandi automezzi,
favoriti dalle condizioni che fanno le stesse
case costruttrici.

Una crisi, in qualunque categoria di citta-
dini si verifichi, si ripercuote sul paese; ora,
fra poco, gli esercenti di autocarri si trove-
ranno fra loro in grave lotta.

Il numero di essi va stabilito non in rela-
zione a quello degli altri paesi, ma in relazione
al nostro traffico. Gli autotreni attuali portano,
secondo il regolamento, sei tonnellate sulle mo-

trici e nove sul rimorchio, ma nell’uso comune
portano anche venti tonnellate e possono fare
duscento viaggi all’anno. Se anche si attenes-
sero alle 15 tonnellate regolamentari, sareb-
bero tremila le tonnellate annue trasportate
da ogni autotreno, tre milioni da mille auto-
treni, e basterebbero 15 mila autotreni per far
fronte a tutto il nostro traffico.

Pertante & vantaggioso alla stessa industria
sutomobilistica ¢ a quella degli autocarri che
siano posti dei ripari. Le provvidenze possono
essere di diversa natura, ma non quelle cohsi-
gliate dall’inchiesta Solmi, vale a dire un au-
mento esagerato di tasse. In tal modo si ver-
rebbe ad accrescere ancora il prezzo dei tra-
sporti, gia molto cari da noi e che incidono no-
tevolmente sulla lavorazione industriale dei
prodotti. Occorre invece predisporre i miglio-
ramenti del servizio. Le ferrovie si sono messe
arditamente su guesta via; esse hanno in prova,
con brillanti risultati, delle automotrici, sul
tipo di quelle tedesche con ruote di acciaio, che
potranno rendere degli ottimi servigi.

La Franc'a ha introdotto il sistema delle Mi-
c¢helin, automotrici montate su pneumatici.
Quale dei due sistemi & migliore? Col pneuma-
tico certamente il veicolo si mette in moto e si
arresta molto pitt rapidamente che non con le
ruote di acciaio. Viceversa la ruota d’acciaio ha
su quella pneumatica il vantaggio di soppor-
tare pesi assai maggiori, e certamente i pro-
gressi della tecnica ne miglioreranno il compor-
tamento. Gli studi che si stanno facendo po-
tranno forse dare buoni risultati per la risolu-
zione dei problemi concernenti la rapida acce-
lerazione e la rapida frenatura.

Ai progressi dell’automobile devono corri-
spondere i progressi della ferrovia. Non si
debbono abolire i treni pesanti i quali, per la
maggior sicurezza e per la possibilita di tra-
sportare grandi masse, rispondono a necessita
che Vautomobilismo non pud soddisfare. Ma &
giusto introdurre i treni leggeri per le piccole
distanze. :.

In materia di tariffe per il trasporto dei -
passeggeri il Governo ha avuto iniziative '
dite ed utilissime concedendo ribassi in o©
sione di feste. Si tratta di una risoluzione prov:
visoria, perché non & facile sovvertire tutte
tariffe. I1 Paese deve essere grato al Gove
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delle riduzioni concesse, le quali, se costitui-
scono una perdita per il bilancio ferroviario,
hanno grandemente avvantaggiato il movi-
mento turistico che in Italia segna una ripresa
maggiore che in ogni altro paese. Ma ad una
riforma generale delle tariffe si dovra venire
in un secondo tempo.

Nel trasporto delle merci la concorrenza del-
I’automobilismo si & accentuata soprattutto ne-
gli ultimi due anni.

La superioritd dell’automobile sulle ferrovie
consiste nel fatto che gli automezzi prendono
la merce a domicilio e la portano a destina-
zione. Le ferrovie hanno cercato di provvedere,
sia con la creazione del’Ente nazionale tra-
sporti, sia con un’iniziativa da tempo svilup-
pata in America e soprattutto in Inghilterra:
le cosidette casse mobili ferroviarie, che pre-
sentano il vantaggio di prolungare la ferrovia
fino al domicilio del destinatario e di eliminare,
o per lo meno di diminuire in una misura molto
notevole, le spese di imballaggio.

Si era pensato di costituire, a questo scopo,
una societd internazionale; ma poi si € prefe-
rita Iidea di gruppi nazionali, in cui fossero
rappresentate le ferrovie, 1'automobilismo e
tutti gli interessati. Il ministro ha accettato
senz’altro quest’idea ed ha costituito in Italia
uno di questi enti nazionali. Vero ¢ che, in
Italia, il problema presenta qualche difficolta
tecnica, perche, mentre in Inghilterra questi
cassoni sono scaricati e caricati per mezzo di
gru, nel continente europeo la deficenza delle
gru nelle stazioni rende necessario un sistema
diverso di trasbordo. Sono stati fatti esperi-
menti che hanno dato ottimi risultati e che
permettono di iniziare il servizio quanto prima.

Per di pit il ministro ha pensato che questi
cassoni potevano rendere un ulteriore servizio
al Paese, ed ha voluto che 'ente affrontasse
anche il problema dell’esportazione ortofrutti-
cola nazionale. A nessuno puo sfuggire 'enor-
me importanza della cosa in un momento in
cui dovunque si elevano le barriere doganali
e la nostra esportazione deve fondarsi prin-
cipalmente sul commercio dei nostri prodotti
agricoli.

La frutta spagnola e la frutta della Califor-
nia, ad esempio, non regge il confronto con
la frutta italiana. Bisogna dunque salvare la

nostra produzione orto-frutticola: essa pud rap-
presentare diversi miliardi di entrata. Ma per
esportare ci vogliono i mezzi, ossia occorre che
queste mereci siano trasportate non solo a buon
mercato ma anche con sicurezza perche sono
facilmente deperibili.

Noi abbiamo costruito grandi impianti di fri-
goriferi, come ad esempio a Milano, a Verona,
a Parma, dove confluiscono le merci prima di
essere esportate. Si & pensato anche alla co-
struzione di vagoni frigoriferi i quali hanno
fatto ottima prova: la richiesta di essi ’'anno
scorso @ stata motevolissima e, per 'anno in
corso, sono stati ordinati altri 900 vagoni fri-
goriferi.

Ma non ancora si @ fatto tutto. I frigoriferi
di Vercna e di Milano hanno un grave di-
fetto: la frutta arriva ad essi da lontano, e
spesso in avanzato stato di deperimento. Per
ovviare a questo inconveniente si @ pensato di
adoperare le casse mobili frigorifere che per-
mettono di prendere la merce sotto la pianta
e di non esporre cosi le frutta al pericolo del
deperimento prima che giungano ai grandi fri-
goriferi. Con questo metodo si ha inoltre il
vantaggio di poter cogliere le frutta quando
sono mature, mentre, per ovviare al pericolo
del deperimento, esse per lo pitt vengono colte
ancora acerbe.

Le casse mobili cosi spedite giungono sul
mercato e permettono che la merce rimanga
cinque o sei giorni nel loro interno senza de-
perimento. Ora, grazie alla volonta del mi-
nistro delle comunicazioni, questa nuova at-
trezzatura & in preparazione e l'oratore con-
fida che nel prossimo mese di luglio se me
possa vedere la prima applicazione per la
spedizione delle pesche della Liguria. Le cas-
se, arrivate a destinazione, vanno direttamente
sui mercati e, se la merce non trova facile esito,
pud esservi trattenuta per altri cinque o sei
giorni con un semplice rifornimento di ghiaccio.

Concludendo, si augura che, in fatto di con-
correnza tra automobili e ferrovie, si segua la
norma della liberta condizionata riaffermata dal
ministro, e la si segua cercando accordi anziche
conirasti. In regime fascista, con le buone ma-
niere, si pud raggiungere un accordo fra i con-
ducenti degli automezzi, e tale accordo avra
per tutti benefici risultati. Occorre poi trovare
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dei buoni mercati e dare maggior sviluppo alle
esportazioni per permettere alle nostre indu-
strie, anche alla ortofrutticola, di battere la
concorrenza estera. (Applausi e congratula-
2iont).

PUJA. Ricorda che da molti anni si parla
della sistemazione della grande arteria ferro-
viaria Battipaglia-Reggio Calabria. Si tratta
di una linea lunga circa 400 chilometri la qua-
le, per le sue condizioni di armamento, non
permette grandi velocita. Malgrado gli sforzi
del’amministrazione ferroviaria, non si sono
potuti ottenere che limitati vantaggi di.orario.

Quests linea e la piu breve per le comuni-
cazioni delle colonie, e dell’Italia meridionale
col continente e con i paesi esteri e dal 1887,
anno in cui fu aperta al pubblico esercizio,
poco o nulla ¢ stato fatto per essa.

Il problema & grave e degno di considera-
zione; le soluzioni che si propongono sono tre:
costruire una nuova linea che unisca il saler-
nitano a Reggio Calabria. Sarebbe questa una
soluzione molto vantaggiosa e che ci assicu-
rerebbe anche in caso di guerra da possibili
incursioni nemiche.

Si potrebbe poi costruire il doppio binario e
finalmente provvedere all’elettrificazione della
linea. 1 bacini silani, fonti inesauribili d’ener-
gia elettrica, sono molto costati allo Stato.

CIANO, ministro delle comunicazroni. L'elet-

trificazione é stata gia decisa.

PUJIA. Attende che il ministro delle comu-
nicazioni dica quale ritiene che sia la migliore
tra le tre soluzioni prospettate. Le sue parole
hanno molta autorita su quelle forti popola-
zioni che sanno lavorare e tacere aspettando.
(Applawsi).

PITACCO. Si associa alle lodi tributate dalla
Commissione di finanza al bilancio delle comu-
nicazioni per i grandi progressi del nostro ser-
vizio ferroviario. Rileva i vantaggi conseguiti
con 'aver aumentato di numero e di potenza
le ferrovie elettriche.

Nota con rincrescimento che le riduzioni ac-
cordate per la visita della capitale e di altre
citta alle coppie di sposi non siano state con-

cesse anche per Trieste, la quale merita la mag-

gior considerazione per le sue numerose at-
trattive turistiche. Si duole che le riduzioni

concesse in occasione dell’anno santo per Roma
e per altre citth nelle quali sono conservate re-
liquie sacre, non siano state estese a Grado la
quale possiede venerabili reliquie della Santa
Croce.

Trieste la quale ha tanti meriti per la sua
devozione verso I'Ttalia, (Applausi) & ingiusta-
mente esclusa dal movimento delle carovane di
forestieri che giungono dall’estero in treno per
visitare i maggiori centri turistici italiani. Ol-
tre alle ragioni sentimentali, esistono anche ra-
goni politiche per cui non dovrebbe essere tolta
alle popolazioni danubiane la possibilita di vi-
sitare Trieste.

Anche nelle recenti innovazioni di orario,
oli interessi di Trieste non sono stati abba-
stanza comsiderati, sicché i principali treni in-
ternazionali non toccano la citta. Inoltre le
comunicazioni celeri Trieste-Roma potrebbero
essere abbreviate diminuendo la sosta a Ve-
nezia. Cid rappresenta un grave danno per
Trieste, ¢he ha bisogno di essere direttament‘_e
¢ celermente congiunta con Roma. Si deve ri-
conoscere che. con i nuovi treni celeri, si @
notevolmente abbreviato il percorso Trieste-
Milano, ma ¢ da deplorare che manchino vet-
ture dirette fra Trieste e ’Alto Adige.

Particolare attenzione merita la linea desti-
nata a congiungere Trieste con ’Europa cen-
trale. Essa aveva prima della guerra una enor-
me impertanza turistica. Oggi invece, soprat-
tutto per 'ostruzionismo della Jugoslavia, I'af-
fluenza turistica & venuta quasi completamente
a cessare. Occorre quindi provvedere, e po-
trebbe essere opportuno proseguire il tronco
ferroviario dell’Alto Isonzo fino a Tarvisio.
Anche la stazione di Piedicolle ha bisogno di
essere convenientemente attrezzata. £ da rile-
vare inoltre il congestionamento della Ponteb-
bana da Udine a Tarvisio. Pure essendo allo
studio I’istituzione della trazione elettrica, oc-
corrono per ora piu rapidi provvedimenti. Vi
sarebbe anche bisogno di una vettura diretta
tra Trieste e Tarvisio.

Termina ringraziando il Capo del Governo
e il ministro della riduzione del 70 per cento
concesza per il giugno triestino. (Applausi).

PUJIA. Fa notare che 'elettrificazione della
linea Battipaglia-Reggio Calabria, annunciata
dal ministro nel suo discorso alla Camera dei
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Deputati, non potra avvenire se non in un pe-
riodo di almeno 15 anni.

PRESIDENTE. Rinvia a domani il seguito
della discussione.

Annuncio di risposta scritta.

PRESIDENTE. Comunica che i ministri
delle finanze e dei lavori pubblici hanno tra-
smesso la risposta scritta all’interrogazione del
senatore Farina.

Presentazione di relazioni.

Sono presentate le seguenti relazioni:

MANGO. Conti consuntivi degli archivi no-
tarili (1661).

BERIO. Dichiarazione dei redditi di cate-
goria C-2 (1646):

Denuncie dei dipendenti di aziende pri-
vate agli effetti dell’imposta complementare
(1602).

MAZZUCCO. Reclutamento
di ufliciali nel ruolo servizi
nautica (1611).

CONCINI. Documenti contabili della Cassa
depositi e prestiti (1612).

SITTA. Stato di previsione del ministero
delle finanze (1664).

straordinario
nell’arma aero-

Chiusura di votazione.

PRESIDENTE. Dichiara chiusa la votazione.
(I senatori segretari procedono alle. numera-
zione dei voti).

Hanno preso parte alla votazione i sena-
tori :

Abisso, Acton, Albricei, Ancona, Antona
Traversi, Arlotta, Asinari di Bernezzo.

Bazan, Bensa, Berio, Bevione, Biscaretti
Guido, Biscaretti Roberto, Bollati, Bongio-
vanni, Bonin Longare, Borsarelli, Brugi, Bru-
sati Roberto, Brusati Ugo.

Calisse, Canevari, Casanuova, Casertano,
Cassis, Castelli, Cattaneo, Caviglia, Celesia,
Cesareo, Chimenti, Cippico, Ciraolo, Cirme-

ni, Colonna, Coneini, Corbino, Credaro, Cre-
monesi, (respi, Crispolti, Crispo Moncada.

Dallolio Alfredo, De Bono, De Martino, De
Michelis, De Vecchi di Val Cismon, De Vito,
Di Donato, Di IFrassineto, Di Robilant, Di
Terranova, Di Vico, Durante.

Einaudi.

Ifabri, FFacchinetti, Faggella, Falcioni, Fa-
ra, Fedele, Ferrari.

Gallenga, Garofalo, Gasparini, Giordano,
Gonzaga, Grazioli, Gualtieri.

Imperiali.

Joele.

Lagasi, Lago, Lanza Di Scalea, Lissia, Lon-
ohi, Luciolli.

Mambretti, Manfroni, Mango, Marcello,
Marchiafava, Mariotti, Marozzi, Mattioli Pa-
squalini, Mazzoceolo, Mazzoni, Mazzuceo, Me-
nozzi, Millosevich, Montresor, Mori, Morrone,
Mosca, Mosconi.

Nicastro, Niceolini Eugenio, Nomis di Cos-
silla, Nuvoloni. i '

Pascale, Delli IPabroni, Perla, Pestalozza,
Petrillo, Porro, Pujia.

Quartieri. ,

Raimondi, Rava,  Reggio, Riecei Corrado,
Ricei Federico, Rolandi Ricei, Romeo, Romeo
delle Torrazze, Rota Giuseppe. '

Sailer, Nalata, Salvago Raggi, Sandrini,
Sanjust, San  Martino, Santoro, Sarrocchi,
Seaduto, Sealeri, Scavonetti, Schanzer, Sechi,
Segre  Sartorio, Silj, Simonetta, Sirianni,
Nitta, Nolari, Spirito, Supino.

Thaon di Revel, Tolomei, Tomasi della Tor-
votta, Torlonia, Torre, Tosti di Valminuta,
Treccani.

Vaceari, Varisco, Venino, Venzi, Vicini
Marco Arturo, Vigliani, Visocchi, Volpi.

Zippel, Zoppi, Zupelli.

Risultato di votazione.

PRESIDENTE. Proclama il risultato della
votazione a scrutinio segreto sui seguenti di-
segni di legge:

Conversione in legge del Regio decreto-
legge 23 febbraic 1933, n. 187, col quale viene
aumentato il limite d’impegno stabilito con
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Iarticolo 3 della legge 24 marzo 1932, n. 316,
per annualitd relative ad opere in concessione,
nonché per contributi e sovvenzioni previste
da leggi speciali (1592):

Vot. 157 — Fav. 147 — Contr. 10

I1 Senato approva.

Conversione in legge del Regio decreto-
legge 23 marzo 1933, n. 188, concernente mo-
dificazione del regime doganale della farina
di manioca destinata all’alimentazione del be-
stiame (1596):

Vot. 157 — Fav. 150 — Contr. 7

Il Senato approva.

Conversione in legge del Regio decreto-
legge 2 febbraio 1933, n. 131, riflettente ag-
giunte alla tariffa speciale dei dazi doganali
da applicare alle merci di origine o prove-
nienza dalle Colonie italiane (1599):

Vot. 157 — Fav. 150 — Contr. 7

Il Senato approva.

Conversione in legge del Regio decreto-
legge 22 marzo 1933, n. 176, che modifica il
Regio decreto-legge 21 dicembre 1931, n. 1680,
concernente la facolta al Governo di stabilire
modalita per I'importazione di merci da alcuni
Paesi (1600):

Vot. 157 — Fav, 160 — Contr. 7

Il Senato approva.

Conversione in legge del Regio decreto-
legge 23 marzo 1933, n. 254, concernente va-
riazioni allo stato di previsione dell’entrata, a
quelli della spesa di diversi Ministeri, nonché
ai bilanci di alcune Aziende autonome per
I'esercizio finanziario 1932-33, ed altri prov-
vedimenti di carattere finanziario; e convali-
dazione dei decreti Reali 7 e 23 marzo 1933,
nn. 252 e 254, relativi a prelevamenti dal
fondo di riserva per le spese impreviste del-
I'esercizio medesimo (1615):

Vot. 157 — Fav. 149 — Contr. 8

I1 Senato approva.

Conversione in legge del Regio decreto-
legge 23 marzo 1933, n. 189, che impone un
diritto di licenza sui permessi d’importazione
per le merci originarie da paesi che sottopon-
gono ad analogo tributo le concessioni d’im-
portazione dei prodotti italiani (1616):

Vot. 157 — Fav. 150 — Contr. 7
Il Senato approva.
Conversione in legge del Regio decreto-
legge 23 gennaio 1933, n. 7, recante modifica-
zioni alla tassa di vendita sul residui della

distillazione degli oli minerali destinati alla
combustione (1620):

Vot. 157 — Fav. 153 — Contr. 4
Il Senato approva.
Stato di previsione della spesa del Ministero

dell’aeronautica per l’esercizio finanziario dal
1° Juglio 1933 al 30 giugno 1934 (1606):

Wat. 157.<~ Fav. 147 — Contr. 10

Il Senato approva.

La seduta e sciolta (ore 20,5).

ORDINE DEL GIORNO DEGLI UFFICI

Martedi 30 maggio 1933

ALLE ORE 1B

Esame dei seguenti disegni di legge:

Modificazione al 1° comma dell’articolo 2
del Regio decreto-legge 19 dicembre 1927, nu-
mero 2317, relativo al Capo di Stato Mag-
giore della Regia marina (1604);

Approvazione degli Accordi in materia di
circolazione stradale, stipulati tra I'Italia ed
altri Stati, in Ginevra, il 28-30 marzo 1931
(1608); g

Riordinamento dei servizi amministrativi
dei Regi istituti d’istruzione superiore (1609);

Espropriazione dei fabbricati soprastanti
gli avanzi del Teatro Romano di Benevento
(1610);
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Varianti al testo unico delle leggi sull’or- |

dinamento del Corpo Reale Equipaggi Marit-
timi e sullo stato giuridico dei sottufficiali del-
la Regia marina, approvato con Regio decreto
18 giugno 1931, n. 914 (1624);

Espropriazione, restauro e sistemazione
della Casa ove nacque il Comandante Gabriele
d’Annunzio, Principe di Montenevoso, ed ove
mori la madre di Lui (1625);

Completamento dell’Acquedotto di Paola
a cura e carico dello Stato (Somma da stan-
ziare lire 2.000.000) (1626);

Autorizzazione della spesa di lire 825.000
per i lavori occorrenti a garantire la stabilita
del nuovo grande magazzino, sito sulla ban-
china « Palazzo » della stazione marittima di
Venezia (1627);

[istensione alle espropriazioni per i suoli
destinati all’lOspedale Policlinico « Benito Mus-
solini » in Bari, degli articoli 12 e 13 della
legge 15 gennaio 1885, n. 2892 (serie 3%), per
il risanamento di Napoli (1628);

Disposizioni per la disciplina del servizio
di segreteria neile Podesterie di Rodi e di Coo
(Isole dell’Egeo) (1630);

Norme integrative delle disposizioni sul
servizio di investigazione politica (1631);

Contributo dello Stato per il funziona-
mento dell’Istituto di studi romani in Roma
(1632);

Revisione delle sentenze emesse dai Tri-
bunali speciali della Tripolitania e Cirenaica
(1634);

Norme per le promozioni nella magistra-
tuza"(1635)4

Ricostituzione del
(Sassariy (1637);

Legge organica per I'Eritrea e la Somalia
(1638);

Approvazione del piano generale di mas-
sima regolatore edilizio e di ampliamento della

comune di Bottidda

cittd di Foggia, ¢ del regolamento tecnico per *

la sua attuazione (1639);

Finanziamento delle opere occorrenti pel
completamento dell’ Autocamionale Genova-Ser-
ravalle Scrivia, noncheé per la sistemazione delle
strade statali ivi affluenti (1640);

Ampliamento dell’organico della Milizia
nazionale della strada (1641);

Costituzione dell’Ente Radiorurale (1662);

Norme per la disciplina della professione
di maestro di canto (1665);

Rettifica del confine fra i comuni di Ga-
leata e di Civitella di Romagna (Forli)
(1666);

Conferimento al Governo del Re di speciali
poteri per la emanazione del nuovo Testo Uni-
co delle leggi sanitarie (1667);

Norme per la repressione della propagan-
da illecita per lo smercio delle specialita me-
dicinali (1668);

Coordinamento e integrazione delle norme
dirette a diminuire le cause della malaria
(1669);

Disciplina della vendita delle paste ali-
mentari (1670);

Discipl'na della costruzione e vendita di
pianoforti e di altri strumenti a tastiera (1671).

ORDINE DEL GIORNO

Martedi 30 maggio 1933

ALLE ORE 16
(SEDUTA PUBBLICA)

1. Discussione dei seguenti disegni di legge:

Consolidamento del contributo a favore
dell’Istituto agricolo coloniale italiano di Fi-
renze (1598); :

Conversione in legge del Regio decreto-
legge 5 gennaio 1933, n. 133, che proroga una
norma transitoria circa la formazione dei Con-
sigli di disciplina per gli ufficiali della Regia
aeronautica (1593); AR

Conversione in legge del Regio decreto-
legge 26 gennaio 1933, n. 135, che reca dispo-
sizioni relative a! reclutamento degli ufficiali
della Regia guardia di finanza ed all’avanza-
mento dei sottufficiali e dei militari di truppa
appartenenti al Corpo medesimo (1594);

Conversione in legge del Regio decreto-
legge 23 marzo 1933, n. 203, concernente prov-
vedimenti tributari a favore dell’industria aut.-

mobilistica (1595);




I

Conversione in legge del Regio decreto-
legge 9 gennaio 1933, n. 155, relativo all’im-
pianto ed esercizio di pubblici servizi automo-
bilistici nella provincia di Zara (1597);

Conversione in legge del Regio decreto-
legge 23 marzo 1933, n. 202, concernente mo-
dificazioni al sistema di riscossione della tasza
radiofonica sulle valvole termoioniche (1601);:

Conversione in legge del Regio decreto-
legge 20 aprile 1933, n. 332, concernente age-
volazioni tributarie per gli acquisti di beni
immobili effettuati da Istituti di credito (1613;

Conversione in legge del Regio decreto-
iegge 23 marzo 1933, n. 227, concernente ele-
vazione dei limiti di eta per 'ammissione ag'i
impieghi (1617);

Conversione in legge del Regio decreto-
legge 2 marzo 1933, n. 280, concernente la v!-
teriore proroga del Regio decreto-legge 26 feb-
braio 1924, n. 346, riguardante agevolezze
fiscali in favore dell’industria estrattiva car-
bonifera dell’Istria (1618);

Conversione in legge del Regio decreto-
legge 30 marzo 1933, n. 262, contenente norme
relative alle Commissioni Reali degli avvocati
ed a quelle dei procuratori (1619);

Conversione in legge del Regio decreto-
legge 3 aprile 1933, n. 266, concernente confe-
rimento di pieni poteri al Commissario straor-
dinario dell’Istituto nazionale L. U. C. E.
(1621);

Conversione in legge del Regio decreto-
legge 16 marzo 1933, n. 344, contenente dispo-
sizioni relative all’ingresso ai monumenti, alle
gallerie e agli scavi d’antichitd dello Stato
(1623);

Conversione in legge del Regio decreto-
legge 20 aprile 1933, n. 346, concernente nuove
concessioni in materia di importazioni ed
esportazioni temporanee (1643).

II. Seguito della discussione del seguente di-
segno di legge:

Stato di previsione della spesa del Mini-
stero delle comunicazioni per l’esercizio finan-
ziario dal 1° luglio 1933 al 30 giugno 1934
(1605).

III. Discussione dei seguenti disegni di legge:

Stato di previsione della spesa del Mini-
stero della marina per l'esercizio finanziario
dal 1° luglio 1933 al 30 giugno 1934 (1607):

Stato di previsione della spesa del Mini-
stero degli affari esteri per l'esercizio finan-
ziario dal 1° luglio 1933 al 30 giugno 1931
(1636).

Comunicazioni della Segreteria.

NOMINA DI RELATORI.

Conversione in legge del Regio decreto-
legge 30 marzo 1933, n. 291, concernente la
disciplina dei rapporti fra 1’Opera nazionale
per i combattenti ed il Ministero dell’agricol-
tura e delle foreste (1629); relatore GUALTIERI.

Conversione in legge del Regio decreto-
legge 26 gennaio 1933, n. 11, recante nuovi
provvedimenti in materia di terremoti (1633);
relatore PIRONTI.

Conversione in legge del Regio decreto-
legge 20 marzo 1933, n. 283, riguardante il
condono delle penalith comminate dal Regio
decreto 17 settembre 1931, n. 1608, per le de-
nuncie dei dipendenti di aziende private agli
effetti della imposta complementare (1602); re-
latore BERIO.

Conversione in legge del Regio decreto-
legge 30 gennaio 1933, n. 18, concernente prov-
vedimenti per le dichiarazioni dei redditi di
categorie C-2 da parte degli enti, societa e
privati (1646); relatore BERIO.

Conversione in legge del Regio decreto-
legge 13 aprile 1933, n. 366, concernente 1’au-
torizzazione a sistemare alcune questioni pen-
denti fra il Tesoro dello Stato e I'Istituto di
emissione (1647); relatore CONCINI.

Conversione in legge del Regio decreto-
legge 23 marzo 1933, n. 264, concernente 'uni-
ficazione degli Istituti per l’assicurazione ob-
bligatoria contro gli infortuni degli operai sul
lavoro (1648); relatore CONCINI.

Conversione in legge del Regio decreto-
legge 2 marzo 1933, n. 313, riguardante la chiu-
sura delle operazioni per la sistemazione finan-

#
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ziaria dell’ industria marmifera
(1649); relatore MILLOSEVICH.

Conversione in legge del Regio decreto-
legge 13 aprile 1933, n. 392, concernente la
revisione della Convenzione 3 ottobre 1923, ap-
provata con Regio decreto 15 ottobre 1923,
n. 2366, per la concessione di esercizio della mi-
niera di zinco e di piombo di Raibl, in co-
mune di Tarvisio, provincia di Udine (1650);
relatore MILLOSEVICH.

carrarese

Conversione in legge del Regio decreto-
legge 6 aprile 1933, n. 381, concernente la di-
sciplina della produzione e vendita dei formaggi
pecorino e vacchino, del burro e dei suoi succe-
danei (1651); relatore FALCIONI.

Conversione in legge; del Regio decreto-
legge 30 marzo 1933, n. 357, recante provve-
dimenti a favore dei produttori di bozzoli per
la campagna bacologica 1933 (1652); relatore
(GASPARINI.

Conversione in legge del Regio decreto-
legge 30 marzo 1933, n. 367, che concede age-
volazioni per l'anticipata estinzione con ab-
buono dei prestiti cerealicoli ratizzati nelle pro-
vincie pugliesi e lucane (1653); relatore CE-
LESIA.

Conversione in legge del Regio decreto-
legge 28 aprile 1933, n. 407, concernente di-
sposizioni complementari per i concorsi banditi
prima dell’entrata in vigore del Regio decreto-
legge 23 marzo 1933, n. 227, che eleva i limiti

di etd per 'ammissione agli impieghi (1654);
relatore CELESIA.

Conversione in legge del Regio decreto-
legge 11 maggio 1933, n. 431, che apporta mo-
difiche alla legge 23 giugno 1927, n. 1018, sul
reclutamento e I'avanzamento degli ufficiali del-
la Regia aeronautica (1655); relatore GUAL-
TIERI.

Conversione in legge del Regio decreto-
legge 26 gennaio 1933, n. 59, che modifica il
Regio decreto-legge 22 dicembre 1927, n. 2574,
riguardante la costituzione dell’Istituto nazio-
nale di previdenza ¢ di credito delle comuni-
cazioni (1656); relatore MANFRONI.

CONVOCAZIONI PER DOMANI.

L’Ufficio Centrale per l'esame del seguente
disegno di legge:

Subito dopo la. seduta. — Contratti assicura-
zione vita con societd germaniche (1292). - Nel-
I’Ufficio IT.

Subito dopo la seduta. — La Commissione
per il Regolamento. — Nella Sala della Presi-
denza.

Licenzialo per la stampa alle ore 21.45
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UNIONE NAZIONALE FASCISTA DEL SENATO

CARTEGGIO RISERVATO

SEGRETERIA
Federazione di
Fascio di _zcetettd, .
SCHEDA PERSONALE
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Senatore del Regno

Ha dichiarato di essere entratonel Partito Nazionale Fasci-

'/,” 1?//

sta 11 giorno dell’anno . e di

avere ottenuto 1l’anzianita d’inscrizione corrispondente a

_~ 9
tale data (Fascio di Ccete A, },
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L’anzianita retrodatata al giorno 7 e
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UNIONE NAZIONALE FASCISTA DEL SENATO

IL DIRETTORIO Roma, 11 Ottobre 19382-X

Caro Collega,

Come Le & noto, il 18 Ottobre, avra luogo il Gran Rapporto
del Fascismo.

La preghiamo di volervi intervenire, possibilmente in
camicia nera, e siamo certi che Ella non manchera all’ impor-
tante riunione.

Ella dovra trovarsi, nonpiu tardi delle ore 11, inpiazza
Venezia. I1 posto assegnato agli Onorevoli Senatori e Deputati
¢ al centro, davanti al palco sul quale sara issato il gagliar-
detto del Direttorio Nazionale, e dove prenderanno posto i
componenti del Gran Consiglio del Fascismo, il Governo e « i
Direttorio Nazionale. A destra sara il Reparto Moschettieri
del Duce; a sinistra la banda dei Giovani Fascisti dell’Urbe.

Cordiali saluti.

IL DIRETTORIO

P. Fedele, A. Garbasso, E. Mazzucco
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SENATO DEL REGNO

STATO DELLE ONORIFICENZE

dell Onorevole Senatore _RESTA PALLAVICINO marchese Ferdinando
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